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Vollstandig fachliche einschlagige AuszUge aus dem Verkehrsblatt (Amtsblatt des Bundesverkehrsministeriums) nach § 29 und
§ 47 StVZ0, die zur Durchfohrung von AU, HU und SP erforderlich sind.

Nr. 41 Richtlinien for
1) die Beurteilung von Reifenschaden an Luftreifen
2) die Instandsetzung von Luftreifen

Bonn, den 8. Februar 2001
$33/36.25.07-00

Die Richtlinie fur die Beurteilung van Luftreifen (VkBI. 1980 S. 628 einschlielich der Anderungen im VkBI. 1893 S. 247) zur
einheitlichen Anwendung des § 36 StVZ0, insbesondere bei der Untersuchung der Fahrzeuge nach § 29 StVZQ sowie der Uber-
wachung der Fahrzeuge im Verkehr, enthalt unter Abschnitt 3.3 nur wenige Hinweise for die Beurteilung von Reifenschaden.
Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist es notwendig, die Beurteilung von Reifenschaden an Luftreifen naher zu erldutern und
in einer eigenen Richtlinie festzulegen. Diese Richtlinie richtet sich an die in der Verkehrs- und Fahrzeug-Uberwachung tatigen
Personen und an die Reifen-Fachwerkstatten.

Die Richtlinie Instandsetzung von Luftreifen dient der Anwendung einheitlicher Bedingungen fUr die fachgerechte Instand-
setzung von Luftreifen und richtet sich an die damit befassten Reifenfachbetriebe sowie an das Fachpersonal, das in anderen
Betrieben mit Reifeninstandsetzungsarbeiten vertraut ist.

Nach Anhorung der zustandigen obersten Landesbehtrden werden nachstehende Richtlinien bekannt gegeben. Die Richtlinien
sind sofort anzuwenden.

Die Richtlinie fur die Beurteilung von Luftreifen VKBI (1980 S. 628 einschlielich der Anderungen im VkBI. 1993 S. 247) wird
hiermit aufgehoben. Die Inhalte dieser vorgenannten Richtlinie sind mit den beiden neuen Richtlinien und der Richtlinie for das
Nachschneiden von Reifen an Nutz-Fahrzeugen (BMV/StV 13/36 25.07-00 vom 19.07.1996, VkBI S. 400) fortgeschrieben worden.
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Zu 1) Richtlinie fur die Beurteilung von Reifenschaden an Luftreifen

1 Anwendungsbereich

Die Richtlinie dient der Anwendung einheitlicher Bedingungen fur die Beurteilung von Reifenschaden und richtet sich an die
damit befassten Uberwachungsorgane und Reifen- Fachwerkstatten

2  Begriffsbestimmungen

2.1 Oberflachige Reifenschaden

Oberflachige Reifenschaden sind im Laufflachen- und Seitenbereich von Luftreifen aufgetretene Schaden, die die Betriebssicher-
heit des Reifens nicht beeintrachtigen. Eine Schadensbehebung oder Instandsetzung des Reifens ist nicht erforderlich.

2.2 Nicht reparable sicherheitsrelevante Reifenschaden

Sicherheitsrelevante Reifenschaden sind Schaden, durch die die Betriebssicherheit des Reifens herabgesetzt ist und die weitere
Verwendung Reifens ganzlich ausgeschlossen ist.

2.3 Reparable sicherheitsrelevante Reifenschaden

Reparable sicherheitsrelevante Reifenschaden sind Schaden, durch die die Betriebssicherheit des Reifens herabgesetzt ist und
nach Schadensanalyse durch eine Reifen-Fachwerkstatt repariert werden kdnnen. Die Verwendung des Reifens im Schadens-
zustand ist unzulassig.

2.4 Reifenquerschnitt

1= Profilgummi

2 = Dekorstreifen

3 = Grundgummi

4 = Schutzlage

5 = GUrtellage / Karkasse
6 = Zentrierlinie

7= Innenliner

Profilgummi
AulBere Gummischicht im Laufflachenbereich

Grundgummi
Gummischicht zwischen Profilgrund und den Festigkeitstragern (Gurtellagen / Karkasse)

Schutzlage
Kaord, der zwischen Gurtellage und Grundgummi liegt und dem Schutz des Festigkeitstragers dient.

Gurtellagen / Karkasse (Festigkeitstrager)
Kord, bestehend aus Strangen (Faden, Seile), die die Gewebelagen des GUrtels / der Reifenkarkasse bilden.

Innerliner
Gummilage, die die Gasdichtigkeit des Reifens sicherstellt.

Nenn-Querschnittsbreite

In der Grof3enbezeichnung des Reifens enthaltene Angabe zur Querschnittsbreite des Reifens, die den Abstand zwischen den
Aullenseiten der Seitenwande des aufgepumpten Reifens nach Abzug der Erhthungen fr die Beschriftungen, Verzierungen,
Scheuerleisten oder Scheuerrippen beinhaltet.

Laufflache
Teil des Reifens, der mit dem Baden in Berthrung kammt.

Laufflachenbereich

Bereich des Reifens, der mit dem Boden in Beruhrung kommt, zuzUglich des Teils des Reifens, der sich von der Laufflache bis
zum Dekorstreifen erstreckt.

Seitenwandbereich

Bereich des Reifens zwischen Dekorstreifen und Zentrierlinie.

Woulstzone

Bereich des Reifens unterhalb der Zentrierlinie.
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3 Beurteilung von Reifenschaden

3.1 Oberflachige Reifenschaden

Oberflachige Reifenschaden an Luftreifen im Laufflachen- und Seitenbereich, die ausschlief3lich das Gummi betreffen und bei
denen keine Kordfaden des Festigkeitstragers sichtbar sind, kdnnen unter Zugrundelegung folgender Abgrenzungskriterien fur
die Betriebssicherheit des Reifens als unbedenklich eingestuft werden:

Kraftradreifen
- Geringfugige Riss- oder Schnittverletzungen, die nicht Uber den gesamten Reifenumfang laufen,
- Alterungsrisse, die nicht tiefer als Tmm sind.

Reifen an Pkw und ihren Anhangern

- Geringfugige Riss- oder Schnittverletzungen, die nicht Ober den gesamten Reifenumfang verlaufen,

- Geringfugige flachenartige Laufflachenverletzungen, deren Ausdehnung nicht mehr als 10% der Nenn- Querschnittsbreite
betragt,

- Anscheuerungen und kleinere Verletzungen im Seitenwandbereich ohne Verdickungen oder Wolbungen im Schadensbereich,

- Alterungsrisse, die nicht tiefer als T mm sind.

Reifen an Nutzfahrzeugen und ihren Anhangern
- Riss- oder Schnittverletzungen der Laufflache sowie rundum laufende Riss- oder Schnittverletzungen, deren Schadensbreite
nicht mehr als 5% der Nennguerschnittsbreite betragt.
- Flachenartige Verletzungen im Laufflachenbereich, deren Ausdehnung folgende GroRe (in Prozent) der Nenn- Querschnitts-
breite nicht Uberschreitet:
Bei C-Reifen und Reifen mit Tragfahigkeitskennzahl < 122 : 20%,
bei Reifen mit Tragfahigkeitskennzahl > 122 : 30%.
- Anscheuerungen und kleinere Verletzungen im Seitenwandbereich ohne Verdickungen oder Walbungen im Schadensbereich,
- Alterungsrisse, die nicht tiefer als:
1 mm bei C-Reifen und Reifen mit Tragfahigkeitskennzahl < 122 bzw.
3 mm bei Reifen mit Tragfahigkeitskennzahl > 122 sind.
- Rundumlaufende Trennungen von hochstens 8 mm Tiefe bei kalterneuerten Reifen im Bereich der Laufflachenkante und
Dekarstreifen.

3.2 Sicherheitsrelevante Reifenschaden

Alle Schaden mit weitergehendem Schadensbild als der unter 3.1 aufgefUhrten Ausdehnungen oder Merkmale sind fUr den
Betrieb des Reifens als sicherheitsrelevante Schaden einzustufen. Die Verwendung eines Reifen mit sicherheitsrelevanten
Schaden ist unzuldssig. Hinsichtlich der Maglichkeit zur Reparatur des Reifensschadens entscheidet der Reifenfachbetrieb
unter Bertcksichtigung der Hinweise des Reifenherstellers (siehe auch Richtlinie fur die Instandsetzung von Luftreifen).

Zu 2) Richtlinie fur die Instandsetzung von Luftreifen

1 Anwendungsbereich

Diese Richtlinie dient der Anwendung einheitlicher Bedingungen fUr die fachgerechte Instandsetzung von Luftreifen und richtet
sich an die damit befassten Reifenfachbetriebe sowie an das Fachpersonal, das in anderen Betrieben mit Reifeninstandsetzungs-
arbeiten vertraut ist.

2  Begriffsbestimmungen

Reifeninstandsetzung
Reifeninstandsetzung umfasst die Reparatur und Wiederherstellung des gebrauchsfahigen Zustandes eines beschadigten
Reifens.

Reifenreparatur

Reifenreparatur ist die dauerhafte Beseitigung des Schadens an einem Reifen mittels geeigneter Reparaturmittel und Verfahren
zur weiteren uneingeschrankten Verwendung des Reifens gemall der auf dem Reifen angegebenen Kennzeichnungen.
Pannenhilfsmittel

Pannehilfsmittel ist ein temporarer Notbehelf nach einem eingetretenen Reifenschaden fur eine begrenzte Maobilitatssicherung.
Heil3- / Warmvulkanisation

Verfahren zum Aufbringen und Vulkanisieren von Reparaturmitteln unter Zufuhrung von Warme und durch das Aufbringen von
Druck bei bestimmten Temperaturen.
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Selbstvulkanisation
Verfahren zum Aufbringen und Vulkanisieren von Reparaturmitteln bei Raumtemperatur.

Reparaturmittel

Kombireparaturmittel

Reparaturkorper, bestehend aus Lochkanalfullung und Reparaturpflaster.

Reparaturpflaster

Flachenartiger, in seinen Abmessungen und fUr seinen Verwendungsbereich geeigneter Reparaturkdrper.

Reparaturflicken

Flachenartiger dehnungsfahiger Reparaturkorper fur die Schlauchreparatur.

Festigkeitstrager

Kord, bestehend aus Strangen (Faden, Seile), die die Gewebeeinlagen des Reifens bilden und auch bei Reparaturpflastern ab
einer bestimmten Grol3e Verwendung finden.

Reifenzonen

1= Laufflachenbereich
2 = Seitenwandbereich
3 = Wulstzone

Laufflachenbereich

Bereich des Reifens, der mit dem Boden in BerUhrung kommt zuzuglich des Teils des Reifens, der sich von der Laufflache bis zum
Dekorstreifen erstreckt.

Seitenwandbereich

Bereich des Reifens zwischen Dekorstreifen und Zentrierlinie.

Woulstzone

Bereich des Reifens unterhalb der Zentrierlinie.

3 Allgemeine Anforderungen

3.1 Grundsatzlich ist jeder Reifen vor der Reparatur zur Analyse des Schadens und zur Reparaturdurchfohrung von der Felge
zu demontieren. Ausgenommen sind Reifen, die Schaden aufweisen, welche eindeutig als rein aullere Verletzung des
Reifens erkennbar sind und chne Demontage von aulien repariert werden kénnen, sowie Reifen an Nutzfahrzeugen mit
einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h.

3.2 Vorder Reparatur ist der Reifen hinsichtlich seiner Reparaturwurdigkeit zu untersuchen; insbesondere ist in diese
Betrachtung auch der allgemeine Zustand des Reifens aullerhalb des zu reparierenden Schadens einzubeziehen.
Die Informationen des Reifenherstellers zur Reifeninstandsetzung sind dabei zu beachten.

3.3 Jenach Schadenshbild sind ausschliellich die hierfur geeigneten Reparaturmittel nach Anweisung des Herstellers dieser
Reparaturmittel zu verwenden; dabei ist insbesondere auf die Vertraglichkeit der verwendeten Materialien untereinander
ZuU achten.

3.4 Die Schadensstelle ist mit geeignetem Werkzeug freizulegen und zu reinigen.
3.5 Schaden an Reifen, die mittels Pannenhilfsmittel behandelt wurden, kdnnen nicht repariert werden.

3.6 Das Einlegen eines Schlauches ohne Behebung des Reifenschadens ist unzulassig.
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4 ReparaturausfUhrung

Generell ist der Schadenskanal mit Rohgummi, das mittels Heil3- oder Warmvulkanisation zu vulkanisieren ist, zu fullen und an
der Reifeninnenseite ein Reparaturpflaster einzusetzen. FUr die Lochkanalfullung von Stichverletzungen im Laufflachenbereich
kann auch ein vorvulkanisierter Gummikorper in Verbindung mit einem Reparaturpflaster Verwendung finden.

Dabei gilt ergénzend fur:

Kraftradreifen

An Kraftradreifen sind Reparaturen von Stichverletzungen bis hochstens 6 mm Schadensausdehnung im Laufflachenbereich
mittels Kombireparaturkorper zuléssig. Andere Reifenreparaturen aul8erhalb des Laufflachenbereichs sind an Kraftradreifen
unzulassig.

Reifen an PKW und ihren Anhangern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stichverletzungen bis héchstens 6 mm Schadensausdehnung mittels Kombi-
reparaturkorper zulassig. Im Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur zuldssig, wenn die Festigkeitstrager nicht
davon berUhrt sind.

C-Reifen und Reifen mit einer Tragfahigkeitskennzahl kleiner als 122 an Nutzfahrzeugen und ihren Anhangern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stichverletzungen bis héchstens 6 mm Schadensausdehnung mittels Kombi-
reparaturkorper zulassig. Im Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur zuldssig, wenn die Festigkeitstrager nicht
davon beruhrt sind.

Reifen mit einer Tragfahigkeitskennzahl gré3er oder gleich 122 an Nutzfahrzeugen und ihren Anhangern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stichverletzungen bis hochstens 10 mm Schadensausdehnung mittels Kombi-
reparaturkdrper zulassig. Im Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur zuldssig, wenn die Festigkeitstrager
(Karkass- oder Umkehrlagen) nicht davon berthrt sind.

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Im Auftrag

Burgmann
TIP TOP Automotive GmbH Sitz — Registered Office: Warstein/Germany Postbank Dortmund
Walter-Rathenau-Ring 47 - 59581 Warstein / Germany Registergericht — Register Court: AG Arnsberg HRB 13528 IBAN: DEO6 44010046 0016 8004 64
Phone: +49 2902 977 32 -0 Geschaftsfuhrer — Managing Director: BIC: PBNKDEFF
Fax: +49 2902 977 32 50 Timothy Sommer Commerzbank Dortmund
bestellung@tiptop-automotive.eu USt-1d-Nr. DEB11204881 IBAN: DESO 4408 0050 0109 8500 00

www.tiptop-automotive.eu Steuer-Nr.330/5741/1596, EORI-Nr.: DE6260276 BIC: DRESDEFF440



